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PETICIÓN DE FERRMED AL MINISTERIO DE FOMENTO 
(Reunión en Madrid de fecha 19 de diciembre de 2008) 

 
�  Actuaciones en el Corredor ferroviario Mediterráneo 
 

�  Tarragona-frontera francesa 
 

Año 2009 
Dado que la problemática relativa a la nueva línea mixta de altas 
prestaciones, se centra en la construcción de los túneles urbanos de 
Barcelona y Girona, se podría soslayar esta circunstancia, aprovechando 
el desarrollo progresivo del resto de infraestructuras en ejecución o 
programadas en el sector Barcelona-frontera francesa. 
 
Consideramos que sería posible el paso de convoyes de mercancías en 
ancho UIC a partir del año 2009, teniendo en cuenta las siguientes 
actuaciones: 

·  Incorporar un tercer carril a las vías de la línea existente (tal 
como ya está previsto) por el Valle del Llobregat, enlazando con 
la línea del AVE en Mollet a través del Vallés. 

 
·  Añadir un tercer carril a la línea actual entre Fornells de la Selva-

Girona y Figueres, adelantando parcialmente el plan previsto de 
conversión de la misma a las medidas UIC). 

 
 

Año 2012 
·  Inauguración de la nueva línea de alta velocidad Barcelona-

Perpignan incluyendo las nuevas estaciones de La Sagrera en 
Barcelona y las de Girona ciudad y Girona aeropuerto. 

 
 

Periodo 2012-2017 
·  Cambio ancho de vía de la línea convencional existente entre 

Portbou y Girona. 
·  Nueva línea de ancho europeo entre Girona y Reus-Tarragona 

(pasando por el Vallés) de dedicación preferente para las 
mercancías,evitando el tráfico de cercanías de la aglomeración 
barcelonesa 
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�  Tarragona-Valencia 
 

Periodo 2012-2017 
·  Nueva línea AVE 
·  Cambio de ancho de vía de la línea convencional existente. 
·  Nueva línea de mercancías de ancho europeo de circunvalación 

a la aglomeración de Valencia conectando con el puerto. 
 
 

�  Valencia-Murcia/Cartagena 
 

Periodo 2012-2017 
Cambio de ancho de vía de la línea convencional. 
Nueva línea AVE 
 
 
Murcia-Andalucía 
 
Periodo 2012-2017 
Doble conexión con Andalucía desde Lorca hacia Granada por una parte y hacia 
Almería por otra. 
Cambio de ancho de vía de la línea convencional desde Lorca hasta 
Algeciras/Cádiz/Sevilla 
Nueva línea mixta de altas prestaciones entre Almería y Algeciras y Cádiz 
pasando por la costa, con posibilidad de tráfico de mercancías. 
 
Nota.- En todas las nuevas actuaciones propuestas, tener en cuenta los 
Estandares FERRMED 
 
 
Declaración de Proyecto prioritario del Corredor ferroviario Mediterráneo 
Del mismo modo que el Gobierno Español en su momento, hizo hincapié en que 
fueran declarados Proyectos Prioritarios europeos los ejes peninsulares: 
o Lisboa-Valladolid-Irún 
o Valladolid-Madrid-Zaragoza-Barcelona-frontera francesa 
o Sines/Algeciras-Madrid 
o Travesía central de los Pirineos 
Que ahora lo haga para que en la revisión de los Proyectos prioritarios europeos 
que se inicia el año próximo y acaba en el 2010, se incluya el Corredor 
Mediterráneo completo: 
Cádiz/Algeciras-Málaga-Almería/Granada-Murcia/Cartagena-Alicante-Valencia-
Castellón-Tarragona-Barcelona-Girona-frontera francesa. 
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Sr. D. Pascual Villate 
Director General de Planificación  
Ministerio de Fomento. 
Paseo de la Castellana, 67 
28071 Madrid 

 

Bruselas, 22 de diciembre de 2008 

Estimado señor Villate, 

Ante todo deseo agradecerle en nombre de FERRMED, y en particular de los 
miembros españoles de nuestra asociación que vinieron conmigo, la amabilidad de 
concedernos una entrevista el pasado día 19. Le ruego haga extensivo nuestro 
agradecimiento a los señores Juan Carlos Huertas, Juan Ignacio Lema, Francisco 
Javier Fernández, José Miguel Prieto y Fernando Minayo, que nos acompañaron 
en la reunión. 

Tal como le expusimos, esperamos tener terminado el Estudio Global de 
Oferta/Demanda, Técnico, Socioeconómico y Medioambiental del Gran Eje 
FERRMED y su área de influencia, para finales de abril del año próximo. Con este 
Estudio, pretendemos determinar cual es la red de alta prioridad para el transporte 
ferroviario de mercancías en la expresada área de influencia del Gran Eje 
FERRMED. 

El tronco principal de este Gran Eje coincide en España con el Corredor 
Mediterráneo, en toda su extensión, desde Cádiz y Algeciras hasta la frontera 
francesa. 

El desarrollo completo de este corredor es la única manera de lograr que España 
se convierta en la gran plataforma logística del sur de Europa capaz, en cierto 
modo, de equipararse con el área del Benelux y zona noroeste de Alemania. 

El desplazamiento progresivo de los mercados productivos hacia el este de Europa 
y muy particularmente hacia Asia y el Norte de África hacen del corredor 
mediterráneo una pieza esencial de la economía española y europea, dado que los 
flujos marítimos de transporte de mercancías más potentes y de más futuro 
convergen en la cuenca mediterránea. 

De ahí la necesidad de unir todos nuestros puertos desde Andalucía, pasando por 
Murcia, la Comunidad Valencia y Cataluña con el resto de Europa. De este modo 
se logrará ampliar los “hinterlands” de los mismos, desde una situación actual de 
alcance regional a otra de ámbito plenamente europeo. 

Cualquier retraso en el desarrollo de este Corredor representaría sin duda alguna, 
un menor crecimiento de nuestro producto interior bruto y una significativa pérdida 
de oportunidades en la generación de empleo y, por supuesto, una menor 
incidencia de nuestra economía en el conjunto de la Unión Europea. 



 

� � � �� � �� � � � � 	 
�� � ����
 � � �� �� � � � � � �� � � � � � � � ��� � �� �� � �
� � �� �! " #� #� #" � �$� �$� �%&�  �! " #� #� #" � �� � �" $ 7 

Por todo ello, le rogamos tenga presente las peticiones que en relación al 
desarrollo de las infraestructuras ferroviarias le presentamos durante la reunión. 

Entendemos que la situación de crisis, en la que nos encontramos, requiere 
concentrar todos los esfuerzos en las zonas donde se alcanza una mayor 
rentabilidad socioeconómica y, sin duda, el Corredor Mediterráneo es una de ellas 
a nivel europeo. 

De ahí que nos alegre mucho saber que el Gobierno Español instará a la Comisión 
Europea a incorporar este corredor como proyecto prioritario de la U.E. 

Es una buena noticia que el estudio informativo de la línea ferroviaria de alta 
velocidad, entre Tarragona y Castellón, se halle incluido en los presupuestos 
generales del Estado para el próximo año 2009 y que se encuentre en obras 
prácticamente todo el recorrido de la nueva línea entre Barcelona y la frontera 
francesa. 

Es muy importante para las empresas y los puertos de esta zona (la mayoría de los 
cuales son miembros de nuestra Asociación), el disponer cuanto antes de estas 
infraestructuras evitando que se acumulen nuevos retrasos en el desarrollo de las 
mismas de modo que, en el 2012, esté completamente terminada la nueva línea 
AVE entre Barcelona y Figueras y, anticipadamente, la conexión complementaria 
para mercancías. 

Así mismo, es fundamental que se complete la red AVE hacia Valencia, Murcia y 
Andalucía. De esta manera la línea paralela convencional se podrá utilizar con 
preferencia para el tráfico de mercancías. 

Compartimos con usted su inquietud en la mejora del tráfico transfronterizo con 
Francia. 

Sin duda, el disponer de doble línea en la zona mediterránea y en la zona atlántica 
ofrecerá una enorme capacidad de transporte, siempre y cuando se proceda, con 
la máxima celeridad, a cambiar el ancho de vía de las líneas convencionales 
existentes donde, hoy por hoy –debido a esta circunstancia- el tráfico real de 
mercancías es muy limitado. 

A más largo plazo, estamos de acuerdo en que deberá estudiarse una (o varias) 
travesías centrales de los Pirineos pero, en buena lógica, antes hay que resolver el 
cambio de ancho de vía en las líneas de Portbou e Irún. 

FERRMED en cuatro años se ha convertido en una potente asociación a nivel 
europeo (132 miembros distribuidos en 11 países distintos, inclusive uno en el 
Norte de África, y esta cifra no para de crecer), con un amplio margen de 
credibilidad en todos sus planteamientos, que obedecen estrictamente a criterios 
socioeconómicos y medioambientales. 

Los Estandares FERRMED, aplicables a toda la red ferroviaria de la Unión 
Europea, son ambiciosos pero posibles y su implantación progresiva en todos los 
corredores más importantes, es fundamental para lograr que en las dos próximas 
décadas el ferrocarril pueda absorber el 35% del tráfico terrestre de larga distancia. 
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En este sentido, nos parecen muy plausibles las pruebas que se están llevando a 
cabo para disponer en España de trenes más largos y esperamos, que de forma 
paulatina, los estándares que preconizamos se puedan implantar en las líneas con 
mayor tráfico de mercancías. 

En relación a estos Estándares, le adjuntamos un CD donde hallará una síntesis de 
las ponencias presentadas en la Conferencia que organizamos en Bruselas el día 
26 del pasado mes de junio, en la que participaron más de 70 especialistas y 
“decision-makers” de toda Europa, y en la que contamos con cerca de 200 
asistentes. 

En cualquier caso, estimado señor director general, estamos a su disposición, para 
facilitarle todo tipo de información en relación a estos Estándares (inclusive los 
conceptos de locomotora y vagón FERRMED) y a los resultados que se alcancen 
en el Estudio Global que estamos llevando a cabo. 

Para completar debidamente el Estudio, hemos solicitado ayuda económica al 
Ministerio e Fomento, tal como se constata en el Dossier que les hemos entregado. 
Esperamos poder contar con su apoyo al respecto. 

Reiterándole nuestro agradecimiento, aprovechamos la ocasión para desearle una 
felices fiestas navideñas y para saludarle. 

 

Muy cordialmente, 

 

 

 

Joan Amorós 

Secretario General 

 


