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FERRMED 

PROPUESTA DE CONSIDERACIONES AL PLA 
D’INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT DE CATALUNYA (PITC) 

 
 
 

1. Preámbulo 
 
Las consideraciones al PITC son fruto del análisis llevado a cabo por el Grupo de 
Trabajo sobre temas Técnicos de FERRMED. 
 
Los comentarios se efectúan capítulo por capítulo del PITC. 
 
FERRMED se ofrece para cualquier aclaración o información complementaria que la 
Secretaria per a la Mobilitat del Departament de Política Territorial i Obres Públiques, 
pudiera requerir. 
 
Así mismo, desearíamos formar parte de posibles grupos de análisis que se pudieran 
crear a nivel de Catalunya y de la Euroregión “Pirineus-Mediterrània” sobre temas de 
infraestructuras, explotación y nuevos métodos de gestión e utilización de la red 
ferroviaria. 
 

2. Consideraciones a la Introducción 
2.1. Planificación Territorial de Catalunya 

 
Si tenemos en cuenta el crecimiento de la población de estos últimos 10 años, la 
cifra de 7,9 millones de habitantes para el año 2026 nos parece bastante 
conservadora. 
 
Creemos que el análisis de las infraestructuras para el transporte de pasajeros    
–dada la influencia que tiene en el transporte de mercancías- debería efectuarse 
con una cifra cercana a los 9 millones de habitantes. 
 

2.2. El Libro blanco de la CE y el PEIT 
 
Entendemos que existe una total armonía entre los planes del PEIT y los del PITC. 
 
Este es un punto clave para que  las actuaciones propuestas puedan desarrollarse 
sin demoras ni contratiempos. 
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3. Consideraciones a los Objetivos 
3.1. Objetivos Estratégicos 

3.1.1. Estructura Nodal del Territorio 
 
Estamos de acuerdo en el concepto de articulación de redes, pero hay que 
tener presente que para el tráfico intermodal de mercancías utilizando el 
ferrocarril, son básicas las terminales estratégicamente situadas en el 
territorio. 
 

3.2. Directrices de Movilidad 

3.2.1. Mercancías 
 
La cuota modal del ferrocarril para el año 2026 nos parece muy poco 
ambiciosa. Como mínimo habría que ir a los objetivos del Libro Blanco de la 
C.E. 
 

3.2.2. Pasajeros 
 
Hay que tener muy en cuenta la incidencia del transporte de pasajeros sobre 
el transporte de mercancías, en especial en el ferrocarril. 
 
Reiteramos, una vez más, que la presión del crecimiento poblacional nos 
parece conservadora. 
 

4. Consideraciones al análisis de los tránsitos de mercancías 
4.1. Directriz 

 
Tal como indicamos en el punto 3.2.1., consideramos que el supuesto de cuota de 
participación del ferrocarril debe incrementarse hasta alcanzar una cuota modal 
respecto a la carretera del orden del 30% en el 2026. 
 

4.2. Los tránsitos a través de los Pirineos 
 
Por las razones expuestas en el punto anterior juzgamos demasiado conservadora 
la cifra de los millones de toneladas a transportar por ferrocarril en el 2026, al 
menos en lo que se refiere al paso transfronterizo de Portbou. 
 

4.3. El paso transpirenaico de Vignemale 
 
Parece lógico, en el largo plazo, el pensar en un paso transpirenaico adicional, 
pero antes hay que lograr que los pasos existentes de Portbou e Irún  puedan 
funcionar a plena capacidad, adecuando el ancho de vía en las líneas 
correspondientes. 
 
Tampoco hay que olvidar los pasos transpirenaicos existentes, principalmente el 
de Puigcerdà que une las dos grandes ciudades de la Euroregión: Toulouse y 
Barcelona. Remozando debidamente la línea existente y adaptándola a ancho 
europeo podría emplearse para el tráfico de pasajeros. 
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4.4. Determinaciones del PEIT 
 
Hay que insistir en desdoblar la línea entre Tarragona y Castelló de la Plana y en 
fijar planes concretos para el cambio de ancho de vía de la línea convencional 
desde Portbou hasta los límites con la Comunidad Valenciana, de forma que 
ambas actuaciones estén concluidas para el año 2012. 
 

4.5. La Vertebración de la Euroregión 
 
La vertebración de la Euroregión debe efectuarse no solo desde el punto de vista 
viario sino también ferroviario. 
 
El enlace ferroviario directo Barcelona - Toulouse remodelando el trazado de la 
línea en el sector Ribes de Freser-Puigcerdà, suavizando las pendientes y 
acortando el recorrido es algo que debe ser contemplado en el PITC. 
 
No se puede hablar de vertebrar la Euroregión si las dos ciudades más 
importantes a un lado y otro de los Pirineos no tienen una conexión ferroviaria 
directa. 
 

5. Consideraciones a la propuesta de red ferroviari a 
5.1. Líneas de alta velocidad 

5.1.1. Sector línea de tráfico mixto Barcelona-Perpignan 
 

·  Garantizar que estará construida según el plazo previsto (febrero2009) y 
que será plenamente interoperable con la red francesa. 

·  Construir apartaderos para trenes de mercancías de 1.500 metros. 
·  Asegurar que en todo el trazado no hayan pendientes superiores al 

12‰. 
·  Rescatar el peaje del tunel de la Junquera o bién disponer de enlace 

con ancho UIC desde Figueras a Portbou  en el año 2009. 
·  Efectuar el “bypass” de Girona para trenes de mercancías. 
 

5.1.2. Conexión del corredor del Mediterráneo con la línea de alta velocidad 
Barcelona-Madrid 
 

·  En una primera fase, ampliar el recorrido de ancho UIC hasta L’Aldea. 
·  Garantizar que esta conexión esté plenamente operativa para el año 

2009. 
 

5.1.3. Nueva línea de alta velocidad en el corredor Mediterráneo 
 

·  Debe ser una nueva línea paralela a la línea actual. Asegurar que sea 
operativa durante el año 2010. 

·  Proseguir el cambio de ancho de vía desde L’Aldea hasta Valencia. 
Poner apartaderos para trenes de 1.500 metros. Fecha objetivo 2012. 
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5.1.4. Eje transversal ferroviario 
 
·  Dado que se prevé una línea mixta para pasajeros y mercancías hay que 

asegurar que el trazado no supere pendientes de 12‰. Solo 
excepcionalmente para trayectos de no más de 1.500 metros se podrían 
admitir pendientes que sobrepasasen esta cifra sin llegar en ningún caso 
a más del 15‰. 
Prever apartaderos para trenes de 1.500 metros. 

·  Analizar la variante Vic-Olot-Figueras como posible alternativa con un 
trazado más suave. 

 
5.1.5. Ramal Vallès-Castellbisbal-Mollet en ancho UIC 

 
·  En una primera etapa podría ser una solución incorporar un tercer carril a 

las vías de la línea actual (incorporando además doble vía en el tramo 
norte entre Mollet y Cerdanyola). 
Fecha límite: año 2009. 

·  Antes del año 2013 debería desdoblarse todo el recorrido con una línea 
exclusiva para mercancías en ancho UIC. 

 
5.1.6. Acceso de Alta Velocidad al Aeropuerto 
 

·  En el caso del Aeropuerto de El Prat hay que tener el nuevo acceso a 
punto cuando se inaugure la nueva terminal. 

·  Hay que prever una parada del tren de Alta Velocidad en el Aeropuerto de 
Girona (aunque solo se utilice para trenes regionales y Euroregionales), 
puesto que de hecho se ha convertido ya en el segundo aeropuerto de 
Barcelona. 
Fecha límite: año 2009. 
 

5.1.7. Conexión Eje transversal-Puerto de Barcelona 
 

·  Prever apartaderos para trenes de mercancías de 1.500 metros. 
·  Garantizar que las pendientes serán inferiores al 12‰. 
 

5.2. Nuevas líneas convencionales 

5.2.1. Rehabilitación Reus-Roda 
 

·  Efectuarla en ancho UIC con apartaderos para trenes de 1.500 metros. 
·  Instalar vía doble y rectificar el trazado donde convenga para asegurar 

pendientes inferiores al 12‰. 
Fecha límite: año 2012. 
 

5.2.2. Orbital ferroviaria Vilanova-Vilafranca-Martorell-Terrassa-Sabadell-Granollers-
Mataró 
 
·  Asegurarse de que no va a interferir con la línea de mercancías 

transeuropeas Sant Vicenç-Castelbisbal-Mollet-Maçanet. 
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5.2.3. Ampliación de capacidad del Corredor Sant Vicenç-Castellbisbal 
 
·  Línea nueva de doble vía de ancho UIC para mercancías. 
·  Incorporar apartaderos para trenes de 1.500 metros 
·  No admitir pendientes superiores al 12‰. 
·  Fecha límite: año 2012. 
 

5.2.4. Ampliación de capacidad del Corredor Mollet-Maçanet 
 
Las mismas condiciones que en el apartado anterior. 
 

5.2.5. Conexión ferroviaria de la plataforma Logis Empordà 
 

·  Tiene que ser una plataforma logística conectada de forma “pasante”. O 
sea, que los trenes no tengan que invertir el sentido de la marcha. 

·  Debe ser capaz para trenes de 1.500 metros. 
·  Los trenes de mercancías,  en su encamienamento hacia Portbou, 

deberían pasar por la parte este de Figueras para evitar rampas con 
pendientes excesivas. 

 
5.2.6. Ramal de mercancías Papiol-Can Tunis 
 

·  Vías de ancho ibérico y UIC 
·  Fecha límite: año 2007. 
 

5.2.7. Ramal de mercancías L’Hospitalet-Port de Barcelona 
 

·  Vías de ancho ibérico y UIC 
·  Fecha límite: año 2007. 
 

5.3. Variantes y mejoras de líneas existentes 

5.3.1. Línea de Maçanet a Portbou 
 

·  Transformar el ancho de vía a estándar UIC 
·  Fecha límite: año 2012. Excepto en el sector Figueras-Portbou que 

debería estar a punto para el 2009. 
 

5.3.2. Desdoblamiento Montcada-Vic 
 

·  Ha de hacerse en vías de ancho ibérico y UIC. 
·  Debe proseguir la línea de Vic a Puigcerdà en ancho UIC, remodelando el 

trazado para suavizar las pendientes entre Ribes de Freser y Puigcerdà. 
 

5.3.3. Modernización Lleida-Pobla de Segur 
 

·  Debe cambiarse el ancho de vía a estándar UIC 
·  No descartar la conexión transpirenaica por el túnel de Salau. De acuerdo 

con los estudios existentes sería el eje transpirenaico central de más baja 
cota puesto que a una altura del orden de los 900 metros solo se 
necesitaría un túnel de unos 8 ó 9 kilómetros. 
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5.3.4. Adaptación al ancho mixto del tramo Castellbisbal-Mollet 
 

·  Debe ser solamente un paso inicial. 
·  Hay que desdoblar la línea cuanto antes según se indica en el apartado 

5.1.5. 
 

5.3.5. Variante de Figueras 
 

·  Debe preverse una variante para mercancías en la zona este que además 
enlace con el Centro Logístico de El Far. 

 

6. Otras consideraciones 
6.1. Plataformas de intermodalidad logística 

 
Entendemos que estas plataformas coinciden con las señaladas como “Principales 
estaciones de mercancías” en el mapa indicativo adjunto de la Red ferroviaria de 
mercancías. 
 
Creemos necesario incorporar dos plataformas más de intermodalidad logística y 
de composición de trenes, una en la zona de Martorell-El Papiol y otra en el punto 
de enlace del futuro eje transversal con el Eje Barcelona - frontera francesa. 
 

6.2. Políticas de transporte de mercancías por ferrocarril 

 
Es fundamental establecer una política adecuada para favorecer el transporte 
ferroviario de mercancías. 
 
En este sentido, los gestores de las infraestructuras ferroviarias deben ofrecer 
unos precios competitivos para las empresas. Los trenes de mercancías no tienen 
que pagar por servicios que no necesitan (instalaciones para pasajeros  
mantenimiento de líneas de altas prestaciones, etc.). Tampoco hay que cargar a 
los usuarios las ineficiencias de la gestión.  
 
En este sentido, insistimos en la realización urgente del cambio de ancho de vía 
entre Figueras y Portbou para disponer de una alternativa al paso por el túnel de la 
Junquera. 

 
Es fundamental también que los costos asociados a las externalidades se imputen 
convenientemente a cada medio, de forma que en el caso del transporte de 
mercancías por ferrocarril las tasas por el uso resulten favorecidas por unos 
menores costos externos respecto a la carretera. 
 

7. Anexos 
·  Red ferroviaria de mercancías 
·  Propuesta de red de Alta Velocidad 
·  Ancho de vía de la red propuesta Escenario 1 
·  Ancho de vía de la red propuesta Escenario 2 
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Red ferroviaria de mercancías 
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Propuesta de red de Alta Velocidad 
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Ancho de vía de la red propuesta Escenario 1 
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Ancho de vía de la red propuesta Escenario 2 
 
 


