Promotion du Grand Axe Ferroviaire de marchandises
Scandinavie-Rhin-Rhéne-Méditerranée Occidentale A.S.B.L

L’'Etude Globale de I'Offre et de la Demande, Techni  que et Socio-économique du
Réseau inhérent au Grand Axe FERRMED et de sa zone d’influence

Depuis le mois d'aolt 2007, FERRMED réalise une « Etude Globale de I'Offre et de la
Demande, Technique et Socio-économique du Réseau inhérent au Grand Axe FERRMED et de
sa zone d'influence », par l'intermédiaire d'un consortium de sociétés de conseil européennes
composé de WYG International (leader), DORSH Consult (Allemagne), GESTE ENGINEERING
(Suisse), INEXIA (France), NTU (Danemark), PROGTRANS AG (Suisse), RINA INDUSTRY
(Italie), SENER (Espagne), SIGNIFICANCE BV (Pays-Bas), SPIEKERMANN GmbH
(Allemagne), STRATEC (Belgique), WSP AB (Suéde) et WYG Consulting Group (RU).

Les objectifs de cette Etude, financée par la Commission européenne et des gouvernements
nationaux et régionaux, sont :
d’'ajuster I'Offre et la Demande et de rééquilibrer les différents modes de transport afin
gue le transport ferroviaire des marchandises représente au moins 30 a 35% du trafic
terrestre de longue distance ;
d’analyser les actions a entreprendre, dont la mise en ceuvre des standards FERRMED,
pour améliorer la capacité, l'intermodalité et linteropérabilité des infrastructures
ferroviaires dans l'aire d'influence du Grand Axe FERRMED.

A terme, I'Etude Globale doit conduire a la définition d'un réseau de transport ferroviaire de
marchandises « hautement prioritaire ».

L'Etude Globale FERRMED est la premiére initiative en faveur d'un réseau de fret
ferroviaire entierement orienté vers les besoins de s entreprises et du Marché et prenant
en compte les intéréts régionaux dans une optique e  uropéenne.

Toutes les régions comprises dans le
Réseau inhérent au Grand Axe FERRMED
sont analysées.

Le Grand Axe FERRMED relie les
aéroports, les ports maritimes et fluviaux et
les axes Est-Ouest les plus importants et
comprend les zones économiques
majeures de I'Union européenne.

Il exerce une influence directe sur les
régions traversées, soit sur 245 millions
d’européens (54% de la population de
I'Union Européenne et 66% du PIB).
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Six taches et analyses spécifiqgues sont menées dans le cadre de I'Etude Globale:
Collecte des données et consultation du Marché

L'objectif de cette tache est de collecter, analyser et évaluer les données et les informations de
base qui alimenteront I'évaluation du marché actuel du fret pour tous les modes de transport.
Par ailleurs, le Consortium va recueillir I'opinion des acteurs clé dans l'aire d'influence du
Réseau du Grand Axe FERRMED (entreprises, associations professionnelles, chambres de
commerce, ports, plateformes logistiques et institutions politiques). Le nombre d’entretiens
directs prévus est de 320 et le nombre d'entretiens par le biais de questionnaires est de 84, ce
qui fait 404 entretiens au total.

A I'heure actuelle, 'ensemble des données concernant le réseau (route, rail, air et voies d'eau
intérieures) a été collecté et une liste des principaux projets déterminant la future configuration
des réseaux du scénario de référence a été établie.

La méthodologie du programme d’entretiens et la liste des personnes a interviewer ont été
établies. 60 entretiens directs et 44 entretiens basés sur des questionnaires ont déja été menés.

Etude de I'Offre et de la Demande

Cette Etude a pour but d’'analyse I'impact des différents modes de transport dans la période
2007-2025, en considérant le développement économique et les opportunités de tous les
secteurs d’activité. L'objectif est de déterminer — en particulier pour les années 2015, 2020 et
2025 — I'évolution de la distribution du trafic entre les différents modes de transport pour faire en
sorte que le transport ferroviaire représente 35% du transport terrestre sur longue distance.

Trois scénarios sont considérés:

- « Scénario de Référence » considérant les infrastructures de transport existantes ainsi
gue les plans d‘amélioration nationaux et régionaux prévus pour les années 2015,
2020 et 2025

- « Scénario FERRMED intermédiaire » considérant la mise en ceuvre partielle des
Standards FERRMED pour les années 2015, 2020 et 2025

- « Scénario FERRMED intégral » considérant la mise en ceuvre de tous les Standards
FERRMED pour les années 2015, 2020 et 2025

Etant donné la zone étudiée, les types de trafic a analyser, la portée générale du projet et la
disponibilité des données, le modele TRANSTOOL a été retenu comme principal outil de
modélisation (Dans le cas de la distribution des flux portuaires, le Consortium utilise un autre
logiciel : TransCAD). L'output du modéle TRANSTOOL est une matrice d'estimation
Origine/Destination pour le fret, incluant la région d'origine, le trajet, la région de destination
ainsi que le mode de transport a l'origine, au cours du trajet et a destination, la catégorie de
produit et le volume transportés.

En 2008, TRANS-TOOLS 2000 a été ajusté a I'année 2005, qui est 'année de base. Une
premiere application du modéle a été entreprise afin de vérifier les principaux résultats
concernant les flux de trafic et la demande exercée sur le réseau pour le transport de passagers
d'une part et le transport de marchandises d’autre part. Le modéle de distribution des flux
portuaires utilisant TransCAD a également été calibré. Un modéle de gravité a été construit pour
chaque secteur (demande). La demande future pour les années cibles (2015, 2020 et 2025) a
également été calculée.
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Le Scénario de Référence 2025 a été construit, testé et validé. Les données résultant des
Scénarios de Référence 2015 et 2020 ont été validées par les experts nationaux. Les deux
autres scénarios (« Scénario FERRMED intermédiaire » et « Scénario FERRMED intégral ») ont
été construits et testés. A I'heure actuelle, le Consortium intégre dans le modéle I'impact de la
résolution des goulets d’'étranglement.

Etude Technique

L'Etude Technique a pour objectif principal d'identifier la situation actuelle des infrastructures,
les goulets d'étranglement ainsi que les propositions d'investissement visant a améliorer les
infrastructures de transport et les systémes opérationnels mais aussi d'évaluer dans quelle
mesure ces investissements vont satisfaire la demande future. Les plans dinvestissement
publics et privés, ainsi que les prévisions du trafic et la future mise en ceuvre des Standards
FERRMED sont les facteurs qui formeront les scénarios pour les années cibles (2015-2020-
2025). L'Etude Technique identifiera les goulets d’étranglement a partir des résultats de I'Etude
de I'Offre et de la Demande.

A T'heure actuelle, I'évaluation du réseau ferroviaire actuel de tous les pays concernés est
achevée, une méthodologie pour le calcul de la capacité des réseaux a été développée (la
plupart des pays ne publiant pas un état capacitaire de leur réseau) et la faisabilité du recours a
des trains longs dans la « Banane Rouge » a été analysée sur la base de l'état des
infrastructures et du matériel roulant. Le Consortium a également examiné les questions liées a
'ERTMS et la signalisation et les projets d’amélioration des infrastructures proposés par les
différents pays. Par ailleurs, les goulets d’étranglement qui surviendront au cours des années
cibles (2015-2020-2025) ont été identifiés et sont en cours de validation par les experts
techniques de chaque pays. Des solutions ont été proposées et les colts en résultant ont été
estimés et catégorisés.

Etude Socio-économique

L’'Etude Socio-économique repose sur le calcul de [limpact socio-économique des
développements dans le domaine du transport ferroviaire de marchandises de 2010 a 2025
(Analyse Colts-Bénéfices - ACB). Elle a pour but d'évaluer les différentes alternatives
d’'investissement sur la base des prévisions d’évolution de la demande et du trafic (résultant de
I'application du modéle TRANSTOOL) et de fournir des informations de base sur les besoins
futurs et les options de financement.

Pour le moment, le Consortium a développé la méthodologie et a défini I'impact des projets sur
les résultats de 'ACB et les scénarios futurs. L'équipe est en attente des résultats de I'Etude de
I'Offre et de la Demande et de I'Etude Technique, qui seront analysés par ’'ACB. Une ACB test a
été développée et appliquée. Les résultats sont encourageants et révelent des bénéfices
significatifs liés a la mise en ceuvre des Standards FERRMED, notamment des trains longs.

Etude Environnementale

La partie « Environnementale » de I'Etude Globale évaluera, mode par mode, les impacts
environnementaux (positifs ou négatifs) des futurs développements dans le domaine du
transport des marchandises. Cette Etude sera principalement centrée sur les questions
suivantes : I'impact environnemental, dans I'Axe FERRMED, du transfert de 35% du trafic routier
vers le trafic ferroviaire, les mesures de réduction du bruit et les conflits éventuels avec des
intéréts pro-environnementaux.
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L'impact environnemental des recommandations formulées seront traduites en termes de valeur
monétaire dans I'Analyse Colts-Bénéfices.

Etude du contexte Légal et Administratif

L'objectif principal de cette Etude est d’examiner les politiques et le cadre Iégal dans le réseau
inhérent au Grand Axe FERRMED, au niveau européen mais aussi national, et de passer en
revue la législation actuelle et les politiques de développement de cette Iégislation.

A I'heure actuelle, les travaux préparatoires sont achevés (collecte des informations sur les
politiques et les instruments |égislatifs dans I'aire géographique étudiée). Les recommandations
juridiqgues/administratives seront combinées aux recommandations techniques et a I'Analyse
Colts-Bénéfices.

L’Etude Globale sera achevée dans le courant de I'été 2009 . Elle conduira a la définition d'un
réseau de transport ferroviaire de marchandises « hautement prioritaire » et identifiera les
possibilités de Partenariats Public-Privé dans le réseau inhérent au Grand Axe FERRMED.

FERRMED est persuadée que I'Etude Globale aura un impact décisif sur la politique du
transport ferroviaire des marchandises en Europe et sera considérée comme un exemple a
suivre pour la réalisation d’'autres études sur le fret européen. Il s’agit de la premiére initiative en
faveur d’'un réseau ferroviaire européen orienté vers les besoins du Marché et des entreprises
(analysant les investissements requis et considérant la rentabilité d’'un point de vue économique
et social mais aussi environnemental).

Afin d’en présenter les résultats, FERRMED organisera une Conférence finale a Bruxelles le
27 octobre 2009 ainsi qu'une série de présentations publiques dans toute I'Europe.

I'HES$# % % &(1HSSSH  #%
ytotre) +)




Promotion du Grand Axe Ferroviaire de marchandises
Scandinavie-Rhin-Rhéne-Méditerranée Occidentale A.S.B.L

Développement de I'Etude
Globale

2007

2008

2009

Réunion de démarrage

Collecte des données et Etude de
I'Offre et de la Demande

Etude Technique

Etudes Socio-économiques et
Environnementales

Conclusions et
Recommandations

Conférences FERRMED

Dissémination

Audits du Conseil Consultatif

Rapports mensuels et réunions
de suivi

Septembre 2009




U Yaa T

Promotion du Grand Axe Ferroviaire de marchandises
Scandinavie-Rhin-Rhéne-Méditerranée Occidentale A.S.B.L

Septembre 2009



